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REKLAMA

Ceny transakcyjne nizsze od cen ofertowych

Anna Dgbrowska

licencja nr 6984

Kiedy podaz i popyt s w miare
zréwnowazone, wtedy cena transak-
cyjna niewiele odbiega od ceny oferto-
wej. Jesli natomiast istnieje sytuacja z
jaka mamy do czynienia obecnie, czyli
utrzymujaca sie tendencja przewagi
podazy nad popytem, automatycznie
przektada sie to na koniecznos¢ wiek-
szych obnizek.

Upusty cenowe sq i zawsze byly. Jest to
wolny rynek , ceny nie s ustalane odgdrie i
moga by¢ ksztattowane swobodnie.

Powody oraz wysoko$¢ obnizek s3 bardzo
rozne. Najczesciej bywa to zalezne od sytuacji w
jakiej znalazt sie zbywca.

Jedli sprzedaz nie wynika z koniecznosci i
sprzedajacy nie jest zmuszony do szybkiej sprze-
dazy, wéwczas negocjacje oscylujg na przeciet-
nym poziomie 2-3 % ceny ofertowej.

Jedli natomiast powodem jest tak zwana
Jpilna sprzedaz”, ktra czesto wynika z sytuadji
losowych, koniecznosci powiazania innych trans-
akgji lub termindéw sptat réznych zobowiazan,
wowczas mozna mowic o obnizkach siegajacych
nawet 5 czy 10% ceny ofertowej.

Obnizenie ceny czesto nastepuje tez zinnego
powodu, jakim jest po prostu przyzwyczajenie
klientéw kupujacych. Wiekszo$¢ z nich wrecz nie
wyobraza sobie zakupu bez mozliwosci negocjacji
ceny. Niejednokrotnie fakt ten bywa warunkiem
sfinalizowania transakdji.

(zasem jednak wynika to z przyczyn nieza-
leznych od kupujacego. Powodem moze by¢ na
przyktad ograniczona zdolnos¢ kredytowa, ktéra
nie pozwala na zaptate zadanej ceny.

Uwzgledniajac powyzsze i bazujac na real-
nych liczbach — transakcje przeprowadzone za
naszym posrednictwem charakteryzowaty sie
$rednio 4-6 % réznica pomiedzy ceng wystawiona
do sprzedazy, a ceng transakcyjna. Jednak warto
zauwazyc, ze jest to tylko $rednia. Oczywiscie
bywaja tez transakcje nalezace do znacznie rzad-
szych przypadkéw, gdzie cena zostata niezmie-
niona i sprzedajacy uzyskat kwote wyjéciowa oraz
te wyzej wspomniane, gdzie obnizki przekraczaty
nawet 10% ceny ofertowe.

—

Barbara Budziarek
licencja nr 7211
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OFERTY TYGODNIA:

ok. Centrum — KOMFORTOWA, bardzo nowocze-
$nie wykoriczona kawalerka 2-pokojowa, pow.
ok. 30m2, —92 000 zt

os. Kopernik — 2 pokoje, 46 m2, rozktadowe,
budynek 4-pietrowy — 145 000 zt

ok. Jaworzynskiej - 3 pokoje, 98 m2, parter,
mozliwos¢ przekwalifikowania na lokal uzytkowy
—250000 zt

Kwadrat- 4 pokoje, dwa poziomy, 78 m2, co
gazowe — 285 000 zt

Legnica — nowy dom wolno stojacy, parterowy,
115 m2+ poddasze 58 m2, catos¢ w petni wykon-
zona, dziatka 5 aréw — 660 000 zt

ok. Legnicy — (10km) — dom wolno stojacy, 140
m2, 6 pokoi, kuchnia, tazienka, garderoba, catos¢
po kapitalnym remoncie, tadnie zagospodaro-
wana dziatka o pow. 19 ardw, istnieje mozliwos¢
zamiany — 460 000z

Warszawa! Rosyjski prezent , za ktory stono ptacilismy! ..............

Warszawa byta pierwszym produ-
kowanym samochodem osobowym w
powojennej historii Polski.

Na poczatku weale nie planowano jej pro-
dukdji, gdyz podpisano umowe licencyjng z fia-
tem, na wytwarzanie nowego modelu 1100, ktéra
oficjalnie ogtoszono dnia 31 lipca 1948 roku. Fiat
miat wybudowac fabryke i uruchomic produkcje
auta, ktérego premiere planowano na 1950 rok.
Pod koniec roku staty juz dwie hale fabryki, ale w
1949 roku, podczas ,zimnej wojny”, na wyrazne
zyczenie Jozefa Stalina zerwano umowe.

W zamian za postuszefistwo, otrzymalismy
od ,Soso” licencje na wytwarzanie samochodu
opartego na konstrukcji amerykariskiego Forda
A oraz radzieckiego Gaza A i Gaza M1 z poczatku
lat trzydziestych - Pobiedy M20. Pobieda - Ford z
nowym nadwoziem miata premiere w 1946 roku.

Pierwsza Warszawe wyprodukowano 6
listopada 1951 roku - zjechata ona z tamy mon-
tazowej o godzinie 14:00. W fabryce pracowato
wowczas ponad 10 tysiecy ludzi, codziennie
otrzymywali oni ciepty positek w postaci obiadu
oraz paczke papieroséw - dostarczane z pobli-
skiego hotelu Bristol.

Dar Stalina wcale nie byt zupetnie darmowy.
Trzeba byto zaptaci¢ za dokumentacje technolo-
giczna 130 min éwczesnych ztotych i ttoczniki
wraz z oprzyrzadowaniem maszyn - kolejne 250
min zt. Licencja Fiata miata kosztowac 2 min
owczesnych dolardw amerykanskich i dawata
samochdd ,spod igty”. Wedtug Rosjan na Zeraniu
mielismy wytwarzac do 25000 samochoddéw rocz-
nie, jednak materiatochtonna i czasochtonna tech-
nologia sprawita, ze licencje opanowano dopiero
w 1956 roku i produkowano wéwczas 4000 aut

rocznie.

0d poczatku produkgji konieczne byty
modernizacje samochodu. Pierwsza i istotniejsza
byto odchudzenie konstrukgji. Wyttoczki i odlewy
miaty tak ogromne nadmiary, ze na produkji jed-
nego samochodu mozna byto zaoszczedzic:

- 114 kg blach

- 31 kg profili stalowych

- 8,5 kg metali kolorowych

- 13 kg odlewdw

-18,5 kg spoiw ofowiowo-cynkowych

0d 15 maja 1957 roku z tasm montazowych
zjezdzaty Warszawy 201, zewnetrznie podobne do
modelu M20, ale majace ponad 200 zmienionych
podzespotow. W silniku zwiekszono stopier spre-
zania do 6.8:1, co spowodowato wzrost mocy oraz
maksymalnego momentu obrotowego.

Po przeprowadzeniu serii badan nad proto-
typem, w 1959 roku wprowadzono do produkgji
seryjnej Warszawe 201P - byt to dostawczy fur-
gon (pick-up). Produkowano go przy wspétpracy
z Zaktadami Motoryzacyjnymi w Nysie. Samochdd
posiadat w tylnej czesci nadwozia skrzynie, do
ktorej mozna byto zatadowac do 500kg, dostep
zapewniata uchylna klapa, a wszystko byto
zakryte brezentowym pokryciem, rozpinanym na
demontowalnym szkielecie stalowym, przestrzen
tadunkowa miata wymiary 1715x1370x410mm.
Poza tym, od modelu osohowego, pick-up réznit
sie twardszym zawieszeniem oraz szerszymi
oponami.

Po dwdch latach w 1962 roku wprowadzono
do sprzedazy model 202, w ktorym przekonstru-
owano przestarzaty dolnozaworowy silnik na
gérnozaworowy, zwiekszajac tym samym jego
moc. W tym samym roku zbudowano odmiane

201 - sanitarke, charakteryzujaca sie mocowa-
niem kota zapasowego z tytu pojazdu (nie mogto
znajdowac sie pod noszami). Oprocz karetki byty
tez Warszawy-radiowozy.

W 1962 roku, uruchomiono na Zeraniu pro-
dukgje furgonu 201F, byto to co$ w rodzaju kombi,
opartego na bazie modelu pick-up. Zbiornik
paliwa umieszczono pod fotelem kierowcy, a koto
zapasowe pod podfogq tylnej czesci nadwozia,
dzieki czemu uzyskano stosunkowo duzg i paska
powierzchnie tadowania. Samochdd posiadat,
podobnie jak pickup wzmocnione zawieszenie i
dwoje drzwi, przeszklona tylna cze$¢ nadwozia
byta jednak zamknieta, a dostep do niej moz-
liwy byt poprzez duzg, dwuczesciowa tylng klape
otwierang w gore i w dot.

W 1964 miata miejsce restylizacja nadwo-
zia. Wprowadzono modele 223 i 224 wyposa-
zone odpowiednio w silniki 521 i M20. Przede

wszystkim zmieniono tylng czes¢ nadwozia na
sedan i zmieniono wlot powietrza do chtodnicy.
Na uwage zastuguje jeden z prototypow sedana z
tylng szyba pod ujemnym katem, ktory jednak nie
wszedt do produkgji. Model tr6j brytowy poczat-
kowo nosit numery 203/204, jednak numery z
zerem w $rodku zarezerwowat Peugeot i nume-
racje zmieniono na 223/224.

W roku 1965 powstaty kolejne odmiany
Warszawy. Bardzo funkcjonalne i udane byto
kombi 223K, na bazie, ktérego wykonywano
péZniej karetki. 0dmiana Taxi posiadata pancerng
szybe miedzy tylng kanapa a przednimi fotelami,
sktadany przedni fotel, na ktérym przewozono
bagaze, oraz sygnalizator z napisem ,wolny” lub
LZajety”. Taksowki szybko wycofano z produkdji,
gdyz takséwkarze nie uznali ich za praktyczne.

W niewielu egzemplarzach wyprodukowano
tez Warszawe w wersji dla t3cznosci, zbudowana

na bazie modelu kombi, w ktérym zamiast szyb
w tylnej czesci nadwozia zamontowane byty
blachy - taki dwczesny VAN. Dodatkowo, ta wer-
sja samochodu nie posiadata lewych tylnych
bocznych drzwi. Niestety do dnia dzisiejszego
przetrwaty tylko bardzo nieliczne egzemplarze
JPocztylionow”.

Ostatnia warszawa opuscita fabryke w 1973
roku. Przez 22 lata produkgji wyprodukowano 254
421 sztuk tych samochodow. Z tej liczby 72 834
trafito na eksport do 25 krajéw na 4 kontynenty.
Najwiecej do Butgarii, na Wegry, do Chin, Rumuni,
(zechostowacdji i Turcji. Warszawa oparta na kon-
strukgji z lat trzydziestych doczekata sie nastep-
czyni w roku 1964 - Warszawy 210.

Jako ciekawostke nalezy podac fakt, iz sam
Karol Wojtyta, zanim zostat papiezem, posiadat
Warszawe, ktora do dzi$ sie zachowata.

Mocne uderzenie

Tomasz Liber redaktor moto. tel. 664 362 453

Dobrze brzmiacy bas to podstawa
poprawnie dziatajacego systemu aku-
stycznego. Dobra instalacja car audio
jest dos¢ droga. Standardowy system
audio w samochodzie to cztery gto-
$niki i radio CD. Jak wiec ulepszy¢ nasz
fabryczny zestaw audio?

Jest na to kilka sposobow:

Pierwszy to wymiana kompleksowa gtosni-
kow z jednoczesnym wyttumieniem drzwi spe-
Galna mata, wymiang przewodéw zasilajacych
gtosniki, zwigkszeniem mocy zasilania jednostki
centralnej, dotozenie dodatkowego wzmacnia-
(za, kondensatora. Takie rozwiazanie jest jednak

drogie i niejednokrotnie moze przekroczy¢ war-
tos¢ samochodu. Trudno tu jednak konkretnie
podac koszt takiego rozwiazania, gdyz jest on
zalezny od zastosowanych podzespotéw i mate-
riatéw wyttumiajacych. Trzeba tez sie liczy¢ z
faktem, ze takie rozwiazanie to inwestycja, ktora
nie podnosi wartosci auta i przy ewentualnej
odsprzedazy samochodu nikt nie zwréci nam
poniesionych kosztéw.

Drugim rozwiagzaniem jest tylko wymiana
fabrycznych gtosnikéw na nowe,, firmowe”.

Na rynku mamy duzy wybor zestawéw gto-
$nikowych z tym, ze przy wyborze powinna decy-
dowac cena. Im tarisze gtosniki tym gorsze i nie

optaca sie kupowac gtosnikéw za 50-80 zt, gdyz
takie zestawy pograja na jeden sezon, a przeciez
nie taki ma by¢ efekt. Przyktadowo dobre gtosniki
,16”, a wiec przewaznie standard w samocho-
dach, powinny kosztowa¢ w granicach 150-160
h, oczywidcie pod warunkiem, ze sa firmowane
przez znanych producentdéw.

Trzecim rozwiazaniem jest zastosowanie
subwoofera. Tutaj wybor jest réwniez duzy, a ceny
ksztattuja sie na przyzwoitym poziomie. Jednym
z lepszych rozwiazan jest zastosowanie suba
aktywnego, czyli gtosnika basowego (przewaz-
nie o srednicach od 25 do 30) zabudowanego w
skrzyni lub tubie wyposazonego we wzmacniacz i

odpowiednie filtry. Catos¢ jest idealnie zestrojona
do zastosowanej obudowy. Podtaczenie takiego
zestawu tez nie wydaje sie skomplikowane, a
zaletq takiego rozwiazania jest fakt, ze mozemy
taki sprzet w kazdej chwili zdemontowac i prze-
nies¢ do innego auta nie ingerujac w zabudowe
fabryczna przestrzeni bagazowej.

Jedna z firm oferujaca gtosniki na dobrym
poziomie jakosciowym i cenowym jest Peiying,
wybor gtosnikow, subwooferéw czy wzmacniaczy
jest naprawde duzy.
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